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Tallinna tldplaneeringu 2010 avalik véljapanek
Méarkus ja ettepanekuid Uldplaneeringu kohta

1. Paaskilaladnepoolne mdoddasdidutee, trangitliiklusja raskeveosed.
Tdlinna Uldplaneeringus 2010 on Paaskila |&8nepoolne moddasiidutee Uiheks osaks pikemast

teetrassist, mis on ette nahtud Kopli sadamatest rasketrangpordi suunamiseks Parnu maantede,
samuti sBiduautode trangitlitkumiseks.

NOmme Tee Selts leiab, et on ebaloogiline juhtida rasketransport |abi Mustjde linnaosa,
L aki tAnava ja Kadaka tee, mis on kahjulik €urajoonile ning mdéedamatu lisakoor mus
niigi koormatud Kadaka teele, Kadaka/Tammsaar e Ehitajate tee ristmikule, autoturu
piirkonnale ja Tahetorni/Kadaka teg/Tihniku téanava ristmikule. Negu Talinna
Transpordiameti juhatga hr. Mati Songissepp on vétnud, tuleb Kadaka ted autode arvu
vahendada, mitte neid juurde tuua.

Vasuoluline on Paéskila |&8nepoolse moddasdidutee pikkus ja asukoht. 1995.a Talinna
Linnavolikogu otsusega nimetati Via Baltica marsruudiks Padskila [&8nepoolne moddasdidutee
|Uhemas pikkuses (Tihniku t. teeristist Pérnu maanteeni), kui on praegusd Uldplaneeringul (dgab
juba autoturu juurest). Keskkonnakaitse oli juba tookord vastu uuele magistradile, mis |&biks
risti Harku metsa, jéttes suure tiki metsa kasutuna keset autoteede kolmnurka ja |Gigates 1&bi
kergliikluse rgad. Autoturust I6ungpoole j&&v loodusmaastik, mida uus teddik |dbiks, on
otstarbekas votta looduskaitse dla kui Mustaméde-Nomme maastikukaitseala pikendus (sdllisd
arvamusd on ka hiljuti valminud Talinna Uldplaani 2010 Keskkonnaekspertiis. Vt Lisa 2 ja 3).
Praegused kergliikluse rgad ja kohdike danike péds Harku metsa 16igateks 1dbi kogu trass
ulatuses. Samd gd tuuakse puhkemetsa ja elurgooni serva uus mira- ja saastedllikas.

Raskedti lahendatavad on ka uue magistradi  risumised Kadaka tee/Tihniku ténavaga, Parnu
maanteega ja Laagri piirkonna teedega. Tihniku t. juures gkib 5-haruline ja mitmetektilise
fooriga rigmik; uudt kavandatavat magistradilt Parnu poolt tulles ja Tihniku t. juures viadukti at



[&bi minnes teeks tee podrde vasakule, ning Kadaka tede jGudmiseks ldbiks uue tiki
mannimetsa, |0igates 18bi ka suusargja.

Laagri kohd moodustuks uus Uhetasandiline risimik, kus 6hussaste modelleerimised néditavad
ssaste kontsentratsioonipunkti teket. Uhetasandilised ristmikud on ved Rohula-Pilliroo tanavaga
jaraudtestammi teega

Rohula t&nav on kitsas damurgoonisisene tee, mille uus otstarve oleks Parnu maantedt ja
Kadaka tedt tuleva autodevoolu suunamine uude magidradile. Rohula ténava suubumisd
Kadaka tede moodustub pimedate nurkadega rigmik, mis on ohtlik liiklgatele (praegu on

Rohulat. rigmik seetéttu Ghesuundine).

Parnu maantee sulgemine pluss liikluse suunamine uuele magidradile, kust Pérnu maantee Parnu
suunde saab Sita pede fooridega rissmikku vasakpdotrdega, teeb sOidu ebamugavaks nii
kohalikele danikele kui transitsdidukitele. Pede sdle on mahasiit viaduktilt planeeritud vaikese
raadiusega, mis jétab tee suurde kaldesse ja on eiti ohtlik, kui sedl pesks liiklema pede
sdiduautode ka raskeveokid. Suurema kaarega mahasdidu jaoks puudub antud kohas ruum,
nagu ka paremptodrdega mahasdidu jaoks.

Tous viaduktile e. teestammi kdrgendus dgab Laagri dumgade |18heddt ja rikub suure osa
praegu rahulikust eurgoonist.

Samd gad planeeritakse viadukti ja moodasdiduteed ka teisele poole Laagrit — Laagri jadks
teedevahdlisse rongasse. Sdllises olukorras kasutataks teedealuse maana &ra potentsiaane
damumaa Laagri ja Nomme vahd, takistataks naaber-elurgoonide arengut ning6 killustataks
seda kdrge tammiga — maastiku destruktiivse demendiga

Vekimoldre eurgooni Uhendusteedena Tdlinna kesklinnaga on praegu ette néhtud Pérnu
maantee (Pilliroo t. kaudu) ja Vabaduse pst. (Veskitammi t. kaudu). Uus magistraal oleks nende
suundadegaristi jael annaks kesklinna sbiduks efekti.

Liiklusvoogude moddlesrimised néitavad Paéskila 188nepoolse moddasdidutee vaga vaikest
efekti. NOmme keskuse suhtes ja vakest efekti Ulg&&nud Nomme liikluskoormuse ning
Uhenduskiiruse suhtes. Samas on kdesolev ehitus vaga kdlis ja looks ebamugavus
nagberpiirkondade vahelises liiklemises. Raudtee Ulesbitude kinniolekugad on 1995.a.-st
tunduvat lUhenenud ning nimetatud magidtradi  projekteerimise aegu oli olukord teine.
Rongiliiklus on vahenenud ning véheneb vedgi, kui rgatakse kaubarongidele uus tee Laagrist
Mannikule. Seega Padskilla raudtee Ulesdidu kinnipanemine @ pruugi olla digustatud.

LB8puks — rasketranspordi trandidimagistraali organiseerimine Nomme ja Laagri
elurajoonidesse on lubamatu.

Paljude negatiivsete momentidega Padskila ladnepoolsest moodasdiduteest tuleb
loobuda.

Kui antud kohas mododasdidutee leitakse olevat siski vajalik, pakume valja uued
lahendusvariandid.



Rasketrangpordile ja linna tranditliiklusale tuleb ette ndha liiklus linnast vdja Pérmu poole piki

Paldiski maanteed. Uks vaiant on edasine liikumine Keila-Adsmae-Parnu maantee suunas
(pikem tee), teine - Harku- Laagri- Parnu maantee shis.

Ida poolt Nommet juhitaks antud liiklusvood linnast vdja piki Manniku teed, kust edas liigutaks
Ténassima- Laagri-Parnu maante shisvdl Tammemée- Parnu maantee suunas (viimane on vedi

pikem tee).

Nii moodustuks Némme ehk Lduna-Tallinna imber sGidutee.

Kuna Kadaka tee ja sellega seotud litklussdlmed on praegu juba véga koormatud, tuleks vétida
liikluskoormuse lissndumist sellesse piirkonda (nii Veskimetsas, Mustamadl kui Paéskilas) —
mitte arendada piirkonnas intensiivset transporti vajavat ettevétlust ning edkdige mitte
tuua teistest linnaosadest labivat transiti sisse (Koplist). Olemasolev transiitliiklus ja
rasketransport suunata juba Ehitajate/K adaka tee ristist, Akadeemia/K adaka ja/voi

Kadaka/autaturu ristist Paldiski maantedle.

Paaskilla saab rajada kohaliku tahtsusega méodasdidutee. Soovitame kasutada Kalda
tanavat (eriti arvestades Maksamarketi kavandatava sulgemise tottu vahenevat liiklust sdllel ted)
kuni ladude territooriumi [6puni, kust tee laheks paremale seni pakutud moddasdidutee trassile.
Sit kulgeks tee Pilliroo ténavani ja edes modda Pilliroo ténavat. Vélja tuleb jéuda Harku
maanteeni-L aagri moéddasdiduteeni, missuubub Pérnu maantede.

Filliroo ténava ja Harku maantee vahel sagb vdida mitme voimause vahd. Otdarbekaim variant
tuleb leida edaspidise t60 kéigus ja kooskdlastamisd Saue ning Harku valaga. Sdlise
trasseeringu  puhul vdditekse NOomme-Harku metsa pohilige suusaradade [&bilGikamigt,
sdlitatakse enam puhkeotstarbelist metsamaad ja perspektiivset damumaad. Samuti Siilitatakse
Pééskila ilmet ja hoitaks raha kokku (e rgataks antud kohta mitte mahtuvat hiigladikku
viadukti).

Kadaka puiested vOiks aga rakendada liikluse rahustamise (aeglusamise) votteid, e 18biv
liiklus suunduks Laagri kaudu Parnu maanteele, mitte e kasutaks Kadaka puiesteed.

2. Sadamate paiknemine, veosed, 6hu saastatus.

Kopli poolsaarele kuhjatakse sadamaid, millest néiteks Bekkeri sadam on planeeritud ohtlike
anete veosde Paraku puuduvad Uldplanesringus andmed nende ohtlike veodte liigi ning
mahtude kohta. Nii téhtsste andmete varjamine Uldplaneeringus on taiesti lubamatu, sest
ohtlikud veosed katkevad véaga suurt riski tallinlaste tervisede ja keskkonna
kvaliteedile.

Tdlinnas on autode Ulekullus, seetGttu vOiks orienteeruda ettevotmistele, mis mele olukorda
enam raskemaks & tee. Transitsadamaks on arendatud M uuga sadam, millele on loodud
head Uhendusteed. Ohtlike ainetega tegelemiseks on ette nahtud Paldiski — sinna tuleks



ka vastav sadam rajada. Igale piirkonnae peaks jd&&ma oma négu, vastasel korrd € j&é
Tdlinnast muud j&rele kui Uks saastunud mirarikas trandidikoridor, kuhu inimestd enam huvi
tullaegadadad ole.

Ainult téokohtade loomise vgjadusega e saa pohjendada suvalist ettevotmist. Inimesed loovad
ise tookohti, ja sdlisaid, mida just vga on. Eedti pesks enam orienteeruma suuremat
gupotentsadi ja véhem materiaal seid ressursse ndudvale ja kasutava e toole,

Arvestades praegu Helsngis toimuvat, kus linna sadama dde rgatakse elurgoon ja sadam
viidkse linnagt vdja, Sis mae kordaksme nende viga — pedinna kdli territooriumi muudame

laoplatsks!

Mison Tallinna arengu prioriteedid — kas inimene tootmisele voi tootmine inimesele?
Kui orienteerume vaid tootmise/transpordi laiendamisele inimese eukeskkonna arve, Sis j&&b
linna tootmine, aga inimene laheb linnagt védja Ja danike trangit linna-vélja suureneb, saaste
suureneb, linn kaotab maksumakgaid. Koplist 16una poole jé&val dd néitab saastekaart
tundwat saastekoormust |&bivatd magistradide (Mustamée tee, Padiski maantee, Kadaka
tee). Kui lisame dnna uue magidradi Humda- L aki-Kadaka tee lisatranspordiga, tihendame
sles durgoonis saagtekoridore vedgi.

Praeguses Uldplaanis on tuntav tehnogeenne surve eurajoonidele ja haljastusele. Iga
durgoon sseb oma magidradi voi mitu — Viimdle Merivdjde-Muugde-Mahele raudtee
kaubarongidega (loodame, et seda e tule), Koplisse, Veskimetsa, Mustamaele, Nommele linna
pbhjast I6unasse l&biv tranditmagidrad, lissks Nomme keskugt 18biv tranditmagidrad (mis
onneks on niid lubatud &a jéta), Veerenni damupiirkonda l6unavéla megistrad, Révda-
Kentmanni damupiirkonda oma magidtrad, Kadriorgu mere &rde trangitmagidrad, kaares Ule
linna ohtlike veoste magistrad. Hdjastuse arendusplaan ja Ulevaade hdjastuse Situatsioon
muutustest Siani ning edaspidi praktilisat puudub, e ole arvesse voetud spetsdistide nduanded
(haljaskoridoride pidevus!).

Uldplaani lugedes tekkis mulje, et sdlle plaani jargi arenedes tekib inimesdle ebamugav linn, mis
on tas ehitatud, miriseb ja suitseb, kus pidevat voib auto dla jééda, ja kus stressist vabaneda

Ettepanekud on:

Kaduda Ule planeeritavate sammude moju keskkonnde.

PUtda e urgjoone hoidainimsdbraikena— vaiksete ja puhastena.

Hoida inimese jaoks ilusad, medlikéitvad ja rekreatsoonivéartusega piirkonnad — mere &,
korgendikud (astangud), metsad, pargid jm., mitte loovutada kergekédisdlt véartudikke maid
tegevusale, misvoib kamujd paikneda

Ohtlike ainetega tegelev sadam rgjada Paldiskisse, trangitne kaubasadam Muugde.

Kaauda vedkord, kas on vgargadakadiki planeeritud magistradteid, jajust sinna kohta.



3. Haljastus, puhkus.

Oleksvaja kindlaks méérata maa-alad, kus haljastus peab olema puutumatu.

Oleks vaja madrata haljastuse protsent, millest allapoole e laskuta (krundil,
elurajoonis, kesklinnasjne.).

Rohekoridorid tuleb spetsialistide nBuannete jargi luua pidevatena.

Terviserajad rohekoridoridel peavad todesti jdama rohekoridesse, nagu on
Botaanikaaia toodes ette ndhtud, mitte kulgema piki magistraalteid ja elurajoone.
Peame 0Oigeks ja toetame Keskkonnaekspertiis seisukohta NOmme-M ustamae
maastikukaitseala moodustamise kohta viimase poolt soovitatud piirides. Sama ga
pakume oma koosttdd kaitseala moodustamiseks vagjdike ettevalmistusttdde tegemisel.

4. NOmme mooddasdidutee.

Lisss on toodud kokkuvdtvad andmed ning ekspertiis jardldustega 1B Stratumi
modedleerimist66de kohta Nomme linnaosas. Andmed néitavad veenvalt Suusa, Piiri ning
Raudtee tanava (2-suunalise Hiiu ja Nomme vahd) liikluskoormust tdstvat ning
saastet suurendavat moju Nommele. Suur kiirus Nomme keskuse kohal viib alla
Kiruse Udlg&nud NOmme linnacsas. Noustume ekspertiiss  koostanud
Soiduohutuskeskusega, et Nommelt tuleb trangitliiklus valja saada liiklustingimuste
parandamisega Nomme aartel ning valjaspool Nommet, NGmme sees @ tohi tingimus
parandada — see tooks kohe liiklust juurde. NOomme linnaosa sees toimib
iseregulatsioon (vt. skeemi liikluskorralduse ettepanekuga). Samale jareldusde on joudnud ka
pajud teised petsdistid-eksperdid.

Siinkohal taname NOmme Linnaocsa Halduskogu, Ndmme Linnaosa Valitsust ja
Tallinna Linnaplaneerimisametit oma eelneva otsuse muutmise pérast ning Mustaméae
astangu vabastamise eest murekoormast- sdle ndlvapedse adfdteerimise ning autode
pealetungi eest.

Loodame, e kaunis NOmme ndlv tbuseb oma véartuse korgusde — et ta kuulutataks
looduskaitseobjektiks maastik ukaitseala piir es.

5. Uldplaneeringu kooskdlastamine ja ekspertiis.

Teeme ettepaneku  edapidi  ette ndha (ettevdmidatavas  ehitusseaduses)  Tdlinna
uldplaneeringu kooskdlastamine Tallinna ametitega. Samuti defineerida ja seadustada
kooskdlastamise ja mitte kooskdlastamise mdiste koos
kooskdlastami sega/mittekooskdlastamisega  kaasneva vastutuse, Giguse ja kohustusega
mdlemae poolde. Praegu tundub, et pole mingit téhtsust, kas keegi kooskdlastab voi mitte, t66
autor teeb, mida soovib.

Tundub, et puuduvad planeerimisega seotud to0de teostamise, menetlemise ning
vor mistamise konkr eetsed nduded voi neid & téideta. Uldplaneeringusse on voetud osa vaga



tooreid ideid janeigt Sis kramplikult kinni hoitud. Kahjuks on kartus, et kahjulikke ja pohjaikult
|&bi tootamataideid voib Uldplaneeringus ved olla. Kuidas linn end sdlliste ideede eest kaitseb?

6. Avalikusamine

Tdlinna Uldplaneering on kogu Tdlinna arengut ja dukvaitesti mé&rav dokument, mis otsesdlt
puudutab iga talinlagt, iga ettevotet. Sdles Uldplareeringus on ved liiga pdju lahtig otS. Liiga
[Uhike on olnud ka sdlle Uldplaneeringu avdikustamine, eriti suvist puhkuseperioodi arvestades.
Teeme ettepaneku korraldada avalikke diskussioone probleemide, puuduste ning
alternatiivsete planeerimisahenduste iile véimalikult laias osavétjate ringis. Uldplaani
tegelik 9su ja probleemid peavad jdudma iga danikuni, et neil tekiks voimaus oma arvamuse
avadamiseks. Ainult nii jduame parima Uldplaneeringuni, mis tagab inimsdbraiku e ukeskkonna
Tdlinnas

Taname Uldplaani koostgjaid suure t66 eest ning plitiame omalt poolt jéudumbdda kaesa aidata
paremate lahenduste leidmisele.

Lisad:

Paaskila-Laagri moodasiidutee variandid Tallinna Uldplaneeringul Paéskila osss.
Nomme-Mustamée maastikukaitseal a asukoha soovitus (Hendrikson & Ko kaart.nr.29).
Konfliktstuats oonide kaart (Hendrikson & Ko kaart.nr.19).

Paéskila-Laagri méoddasiidutee Uks voimaikke variante (Laagri Umbrus) .

Liikluse planeerimise ettpanek Saku ja Saue val ning Nomme linnaosa poolt.

NOmme Tee Sdts hinnang Tallinna Uldplaneering 2010 kohta turvakiis mustes.
Inseneriblroo Stratum “Nomme liikluskorraduse tdendavad variandid”, 1999, Sdletuskiri.
Nomme liikluskorralduse tdiendavad variandid: Nomme liikluskorraduse 6hu olukorra
hinnangud. Kokkuvatlikud andmed, koostanud H.Vilu, 1999.
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9. SOiduohutuse Teaduskeskus. Arvamus. Nomme linnaosa liikluskorrdduse variantide
modelleerimine. 1999.
10. Kodanikuagatus Nomme moodasdidutee kismuses (vdjavote 17.veebr.1999 Tdlinna

Linnavditsusse Ule antud materjdidest) .

NOmme Tee Sdlts juhatuse esmees
Enn Kareda



