
JALGRATTALIIKLUSE ROLL 
TARTU LINNATRANSPORDIS



Tartu olevik

Tartlaste liiklemisviisid 2003

Ühistransport 25%

Eratransport 30%

Kergliiklus 45%
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Tartu tulevik

„Ühistranspordi kasutamist suurendatakse tänaselt 30%lt 
enam kui 50%ni“ - Arengustrateegia Tartu 2030.

Tartlaste liiklemisviisid 2030

Ühistransport 50%

Eratransport 20% ?

Kergliiklus 30% ?



TRANSPORDI ARENGUKAVA

? arengustrateegia on esimene samm

? järgneb säästva või integreeritud 
transpordiarengukava

? seni on tegeletud nõudluse rahuldamisega, ehk 
ennusta ja ehita põhimõtte järgi



Ennusta ja ehita metoodika

? On pasiivne planeerimine
? Ei arvesta võimalusega transpordi süsteemi 
kujundada
? Ignoreerib fakti, et uus autoliiklusele mõeldud 
infrastruktuur tekitab ise autoliiklust juurde



Copenhagen – Jalgratturite linn

Film Copenhagenist näitab just vastupidist 
lähenemist linnaplaneerimisse ja transpordi-
planeerimisse. Copenhageni linnavalitsusel on
eesmärk, on visioon, ning nende otsused lähtuvad 
sellest eesmärgist. 



Filmi sõnum.

? Copenhagenil ei ole lihtsalt vedanud

? tänane tulemus on visiooni ja sihikindla töö
tulemus

? kui Copenhageni linnaplaneerijad oleks 
rakendanud ennusta ja ehita metoodikat siis 
oleks ka Copenhagen täna üks tüüpiline 
autostunud suurlinn



Mis on Tartu tulevik?

? Kas jätkame nõudluse rahuldamisega?

? Kas püstitame ka visioone ja eesmärke?

? Kas kulutame raha autoliikluse või 
ühistranspordi ja kergliikluse edendamiseks?


