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Ebatervislik. Autos soitja hin-
gab sisse 30% rohkem saaste-
aineid kui jalakdija. Litkumisvaegus on iiks peamisi tervise-
hidade pohjusi. Liiklusest pohjustatud dhusaaste tottu sureb
kaks korda rohkem kui liiklusdnnetustes.

Ohtlik. Maailmas saab igal aastal autoavatiides surma pool
miljonit ja vigastada 15 miljonit inimest.

Kallis. Peale viga palju raha néudva teede- ja parkimisinfra-
struktuuri pohjustab liiklus keskkonna, tervise ja ummiku-
kulusid. Séiduautoliiklusest pShjustatud ummiku, tervise ja
keskkonnakulusid hinnatakse Euroopas 250 miljatdile eurole
aastas, mida autokastajad isegi korge kituseaktsiisi maksmi-
se kaudu veel kinni ei maksa. See summa on 8 korda suurem
kui thistranspordile kulutatud summad Euroopas.

Teil on valida kahe linna vahel
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hem ruumi — mistSttu pole vaja
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Ressursisiistlik. Uhistranspor-
di ja kergliiklusele orienteeritud
linna n6 6koloogiline jalajilg ehk
kogum&iju globaalsele keskkonnale on kolmandiku vorra viik-
sem.

Tervislik. Vihem miira, stressi ja Shusaastet. Auto asemel
rattaga vOi jalgsi t60le minnes teete oma tervise heaks sama
palju kui nditeks suitsetaja suitsetamise 16petamisega. Liigud
ja viibid rohkem viljas.

Ohutu. Liikluse rahustamine vihendab liiklusénnetusi vi-
hemalt 20%, rasked liiklusdnnetused vdhenevad isegi 75%.
Lapsed saavad iseseisvalt koolis kiia ja tinavaruumi on jille
voimalik kasutada mingimiseks, suhtlemiseks, olemiseks.

Odav. Autovaba linn tuleb avalikule sektorile ja tiksikisiku
rahakotile isegi 5 korda odavam.

Mis autovaba linn?

Autovaba linn tihendab linna, kust ei pea miirast ja stressist vabanemiseks ning lastele turvalise keskkonna pakkumiseks
dra kolima ning kus on mugav ja ohutu liigelda jalgsi, Ghistranspordi ja jalgrattaga. Autovaba linn ei tihenda autode
keelustamist, vaid linna ja selle transpordi planeerimist nii, et igapdevases elus ei oleks vaja kasutada
soiduautot. See tihendab eelkbige autovaba métlemist linnaelu korraldamisel, uut transpordi- ja linnaplaneerimiskultuuri,
mis kiiruste ja autode libilaskevGime suurendamise asemel keskendub mitmekilgse juurdepddsu korraldamise ja
vidrtusliku ning rahuliku keskkonna siilitamisele. Autovabas linnas véirtustatakse laste ja noorte, vanurite ja
litkumispuudega elanike litkumisvabadust. Tallinnal on selliseks linnaks muutumiseks head eelised — vahemaad on siin
linna suuruse kohta lihikesed, Ghistranspordististeem on olemas ja linna ajalooline ja roheline 6hustik pakub palju
voimalusi linnaruumi kasutamiseks muuks kui autoteede ja -parklate ehitamiseks.
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Kuidas autodest ummistunud linnu on inimsobralikuks muudetud?

Autoliiklus on muutunud Euroopas ja ka Tallinnas pea-
miseks pohjuseks elukeskkonnaga mitterahuloluks. Pal-
jude linnade kogemus on nididanud, et autostumine ei
ole paratamatu ja jarjekindla linnaplaneerimisega on
voimalik linnad inimsdbralikuks muuta. Niiteks Frei-
burg Saksamaal, Hasselt Belgias, Amsterdam ja
Groeningen Hollandis ning Odense on kuulsad oma
inimsobraliku linnaplaneeringu ja transpordisiisteemi
poolest.

Belgia linnas Hasseltis tekkis itha suureneva autoliikluse tottu
kriisiolukord — ttha suuremad liiklusummikud ja -6nnetused, saas-
tunud 6hk, mistéttu paljud elanikud hakkasid probleemsetest piir-
kondadest lahkuma. Olukorra lahendamiseks algatati sddstva aren-
gu pohimotetele iles chitatud linnaplaneetimisprojekt. Viidi 1abi
uuringud, planeerimisse kaasati avalikkus ja driettevotted. Linnakes-
kuse jaoks koostati tdiesti uus, varasemast erinev liikkluskava. Suur

osa linnakeskuse parklatest suleti. Suurendati avalikke puhkealasid,
loodi promenaade, jalgsi liitkumine muudeti meeldivaks. Linnaliikluse
sisering ehitati tdielikult imber. Séiduteed sellel muudeti kitsamaks.
Autodelt tagasivoidetud alade arvelt laiendati kénniteid ja rohelisi
ribasid, istutati puud, rajati spetsiaalsed jalgrattateed. Uued parklad
ehitati linna siseringist viljapoole. Renoveeriti ka kéik linna siseringi
viljakud, sealt kaotati maapealne parkimine, mis omakorda v6imal-
das suurendada Ghiskasutuses olevaid alasid. Bussiliiklus muudeti
tihedamaks, mugavamaks ja meeldivamaks.

Osaliselt kaotati tasu Ghisséidukite kasutamise eest. Kulude ja
tulude arvestamisel peeti silmas, et autoliikluse vihenedes vihene-
sid ka parkimis-, teedechitus-, tinavate korrashoiu ning
litkklusmirkide paigaldamis- ja korrashoiukulud, viheneb liiklus-
koormus ning paranevad ildised liiklemisvéimalused ja Ghu
kvaliteet. Saavutati kéik seatud eesmirgid ja enamgi — linn muutus
tuntuks, inimsobralikuks ihaldatud elamiskohaks.

Autovabade paevade ajalugu ulatub 70-ndatesse aastatesse

Autovabade pievade ajalugu ulatub 1970-ndatesse aas-
tatesse. 1974. aasta jaanuaris-veebruaris korraldati
Sveitsis neli autovaba pithapieva, ajendiks oli Slikriis.
1981. aastal oli Ida-Saksamaal esimene autovaba piev, 1996.
aasta juunis korraldati Islandi pealinnas Reikjavikis kohaliku
omavalitsuse eestvedamisel esimest korda autovaba piew.
1996. aasta 11. juunil organiseeriti esimene autovaba piev
Inglismaal Bathis ja 1997. aasta 9. septembril Prantsusmaal
La Rochelles. 21. juunil 1998. toimus tlesaksamaaline auto-
vaba pdev. Sama aasta 22. septembril korraldasid Prantsuse
Regionaalse Planeerimise ja Keskkonnaministeerium koos 34
prantsuse linnaga autovaba pieva. 1999. aasta: 19. septemb-
ril oli esimene tleriigiline autovaba pithapiev Madalmaades,
22. septembril toimus teine ileriigiline autovaba piev Prant-
susmaal ning esimene Itaalias ja 26. septembril Belgias.

2000.a toimus 4 tleriigilist autovaba pithapdeva Itaalias; maailma
esimene tlelinnaline autovaba piev nidala keskel, seega to6pie-
val, Bogotas, Kolumbias; Indoneesias Jakartas ihendati autovaba
péeva korraldamine Maa pieva tiritustega.

Ka sellel aastal on 22. september on kuulutatud
ileeuroopaliseks autovabaks pidevaks, millega on
ametlikult Ghinenud tle 700 linna, mis tihendab, et nad on
thinenud Euroopa Autovaba Pieva Hartaga ja seega sulgevad
osa linnast autodele ja soodustavad keskkonnasobralike
liilkumisvahendite kasutamist.

Autovaba pdeva eesmirk ei ole olnud pelgalt auto theks pie-
vaks koju jatmine. Laiemaks eesmirgiks on teadlikkuse tOst-
mine autode negatiivsest méjust (linna)keskkonnale, inimeste
julgustamine kasutama alternatiivseid, keskkonnasGbraliku-
maid ja tervislikumaid liikumisviise.

Lahemalt autovabadest paevadest vt:

Euroopa Liidu ametlik kampaania
www.22september.org

Valitsusviliste organisatsioonide kampaaniad:
www.ecoplan.org/ carfreeday/ of _indesc.him
www.carbusters.ecn.cz/ WCEDIndex. bim

wiww.adbusters.org/ campaions/ urbanspace

Mida on autovabadel paevadel teised
linnad teinud?

Autovabasid pidevi on tihistatud viga erinevat moodi. Niiteks Helsingi linn kuulutab
kesklinna Guealaks, Ghistranspordis saab terve pieva sita iihe pileti hinnaga (20 krooni).
Viljastpoolt linna autoga tulijatele soodustatakse parkimist linna servas ja pakutakse
mugavad thistransporti imberistumisvéimalused. Paljud elamuiihistud ja linnaosade or-
ganisatsioonid korraldavad tinavapidusid. Autovabasid pievi korraldanud linnades suu-
renes thistranspordi kasutajate arv viiendiku vorra. Mones linnas suurenes jalgrattaka-
sutajate arv 9 kordseks.

Autovabal pieval langes miiratase linnades 50%, otseselt autotranspordiga seo-
tud heitgaaside emissioon vihenes 20 kuni 50% vérra. Alguses poepidajatele mu-
rettekitanud klientide arv osutus alusetuks — autovabaks kuulutatud linnaosade poodi-
des ja teenindusasutustes klientide arv isegi kasvas.
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Uhe auto keskkonna-

koormus selle tootmi-

se ja keskmise kasu-
tusaja jooksul

Uks auto jouab juba selle
tootmise jooksul saastata
rohkem kui selle kasutusajal
tekkiv saastamine kokku.

Toorainete kaevandamine:
26,5 tonni kaevandusjidtmeid
922 m3 saastatud ohku

Toorainete transport:
12 liitrit toornaftat maailmamerre
425 miljonit m3 saastatud Shku

Auto tootmine:
1,5 tonni jadtmeid
74 miljonit m3 saastatud ohku

Auto kasutamine:
18,4 kilo ohtlikke jddtmeid
1,016 miljonit m3 saastatud Shku

Auto dra viskamine:
102 miljonit m3 saastatud Shku
1-2 tonni jadtmeid

Allikas: The Environmental Cost of

One Car —Cradle to the Grave Study,

Umweltund Prognose-Institut Heidel-
berg

Maailmas on iile 500 milj auto
Eestis on 460 000 s6iduautot

Tallinnas on sdiduautode arv
kasvanud viimase 10 aastaga
2 ja pool korda.
Uhistranspordi osakaal on
langenud 90% 40%le. Helsingis
on ithistranspordi osakaal 60%.

Kuidas Tallinna elukeskkonda
inimsobralikumaks muuta?

Tallinna suhteliselt lithikesi vahemaid ja Ghistranspordi potentsiaali arvesse vottes on
tilesti vOimalik kujundada linna nii, et aastal 2020 tehakse siin autoga 10%, this-
transpordiga 60—70% ja jalgrattaga 20-30% soitudest.

See tdhendaks mitmeid liikluse vihendamise meetmeid ja olemasolevate teede-
chituse plaanide, eriti Pohjaviila, Tartu maantee libimurde ja Viru viljaku arenda-
miskavade timbervaatamist nii, et see need ei soodustaks autoliikluse kasvu. On ju
ka riiklikus transpordi arengukavas rShutatud, et infrastruktuuri laiendamisele linna-
des tuleb panna piir ja tosta histranspordi osakaalu. Pracgune linna- ja liiklusepla-
neerimispraktika lhtub “ennusta ja chita” praktikast st. olemasolevaid trende mo66-
tes ennustatakse lilklusmahtude muutusi ja jireldatakse, et kasvava liikluse “dra pai-
gutamiseks” tuleb teid ja parklaid juurde ehitada. Euroopa ja Ameerika linnade koge-
mus on niidanud, et selline transpordipoliitika litklust kasvatabki, kusjuures mobiil-
suse kasv ei ole tihendanud juurdepidisu paranemist, vaid isegi halvenemist, sest
infrastruktuuri laiendamine on hakanud linnaosade liitmise asemel neid hoopis eral-
dama ja vajadus transpordi jirele on kasvanud.

Linnaliikluse inim- ja keskkonnasSbralikkus oleneb enneckéike sellest, kui ruttu
suudetakse iithistranspordi ja kergliikluse arendamisele anda tegelik eelis.
Niikaua kui teedechituse investeeringud on ilekaalus ja autosoitjad ei maksa kinni
kéiki auto kasutamisega seotud otseseid ja kaudseid kulusid, jadb Ghistranspordi
soosimine sénakolksuks paberil ja selle osakaalu suurendamine litkluses kittesaama-
tuks eesmirgiks. Tallinnas pole viimase 10 aasta jooksul uusinvesteeringuid this-
transporti praktiliselt tehtud.

Teiseks on oluline see, kui ruttu suudetakse linna maakasutuse ja transpordi
planeerimine siduda nii, et inimestel ei tekiks vajadust isikliku autoga sGit-
mise jdrele. Selleks v&ib rakendada niiteks Hollandi nn ABC maakasutuse- ja trans-
pordiplaneerimise pohimétet, mis eeldab, et inimeste liitkumist néudvad funktsioonid
(nditeks kontorid ja kaubanduskeskused) ehitatakse ainult sinna, kus on juba viga
hea juurdepiis Ghistranspordiga, samas ei chitata sinna parkimisplatse. Parkimispo-
liitika muutmist peetaksegi itheks koige efektiivsemaks viisiks, kuidas autokasutajaid
tagasi Ghistransporti meelitada.

Kolmandaks, kui ruttu suudetakse Tallinna ja selle 1dhitimbruse tihistrans-
port nii korraldada, et erinevad séiduvahendid ja nende haldajad moodus-
taksid tihise siisteemi. See tihendab ihtset liinidevorku ja piletisiisteemi ka 14hi-
rongis ja maakonnabussides. Pracguseks hddbuda lastud ldhirongiliikluse uuesti aren-
damine aitaks koormust dra votta magistraaltinavatelt.

Neljandaks, kui ruttu suudetakse Tallinnas jalgrattaga liiklemine ohutuks
muuta — st kogu linna katvat rattateedevorku, mis viivad ka kesklinna tihedalt ki-
lastavate kohtadeni. Olemasolevaid rattateid silmas pidades annaks kdige kiiremini
nihtava tulemuse Oismie ja Mustamie ithendamine kesklinnaga Paldiski ja Endla
ristmikust mé6da Luise voi Wismari tdnavat ja Kaarli puiesteed Vabaduse viljakuni.

(inimest tunnis)
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Auto Buss Ratas

Tanavapinnavajadus Ghereisija kohta erinevate
liikumisviiside kaupa
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Jalakdija Jalgratas Auto,  Buss, Tramm,
i 40km/h  30km/h 30 km/h
Jalakaija Tramm

Autoga seotud keskkonnaprobleemidest on tehnoloogiliselt lahendamatu probleem tema suur ruuminéudlikkus ja energiakulu ihe reisija kohta.
Linnaruumi kasutuse suhtes on auto kdige ebaefektiivsem ja raiskavam litkumisvahend. Uks buss asendab 60 autot ja niiteks kui the trammi séitjad panna

autodesse, tekiks sellest 500 m autorodu.
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Liikumisvabadus voi autosoltuvus?

Eesti, Tallinnaga eesotsas, autostus 90-
ndatel aastatel kiiremini kui tkski
teine Euroopa riik oma ajaloo jooksul.
Stigavaima majandusliku depressiooni
ajal, 90-ndate esimeses pooles, kasvas
so6idukite arv autoregistri andmetel isegi
ile 20% aastas. Auto hankimine oli
prioriteet number tiks. Eestist Hollandisse
ja Saksamaale kasutatud autode turgudele
soitvad bussid meenutasid oma tuubil
tidis ebamugavasse asendisse kigardunud
inimestega pogenikekoormaid — Poola
piiridel seisis rodu tithje autoveoautosid
suunaga lidnde ja sama pikk rodu
koormaga autoveoautosid suunaga itta.

Niudd kui primaarne vajadus, auto
hankimine, on rahuldatud — 90-ndatel
algul ostetud romu natuke viisakamagi”
aastakdigu vastu vahetatud on

ostujbulisel elanikkonnal aega oma

koduga midagi ette votta. Nad panevad tihele, et keskkond, milles
nad elavad ei paku enam seda rahu, vaikust ja turvalisust, mida
kodukohalt ootaks. Eestlane viirtustavat looduslihedust ja
omaette olemist — parem siis leida véimalused linnaldhedale maale
— rahulikku ja rohelisse — keskkonda kolida, et sealt linna t&6le ja

MITTEEDUKAS
MEES

SINGER

Sul on valida kahe mehe vahel

kui voimalik.

kooli  kidia. Millega?

Paradoksaalne, omamoodi ostetakse

Autoga.

autovaba keskkonda, pogenetakse nende
tagajirgede eest, mida autostumine linnas
tekitab — samas ise neid probleeme juurde
tekitades. Linnalihedases kohas, kus
teenindus ja tGhistransport pole kodude
lihedal, on autost séltuvus juba omaette
kraadi. Nii siis ostujéuline, véi pigem
elanikkond
teenindab oma auto liisingut ning
rahulikku ja turvalisse kohta ostetud

laenuvétmisjouline,

eluaseme laenu, mis siis on voimaldanud
teiste autode ja rahulikku kohta séitvate
kaaslinlaste eest pakku soita.

Aga mida saab siis sellises s6ltuvusahelas
ikkagi dra teha? Uhistranspordi kuukaardi,
jalgratta ja ajutiste taksosoitude voi
autorentimiste abil ei jdd linnas tkski kiik
kdimata, sest rattaga vGi Ghistranspordiga

liikudes kujunevad vilja ka hélpsasti juurdepiisetavad ja kilastatavad
kohad. Ka autoomanik v6ib elada sisuliselt autovaba elu, igal juhul
parim, mida iiks linlane v6ib oma elukeskkonna parandamiseks teha,
on muuta oma litkumisviisi ja loobuda auto kasutamisest nii tihti

Uhistranspordi kuukaart

labisoidu kiitusekulu linnas.

duplaanid:

Uhistranspordiga odavam kui autoga

(30 pdeva piiramatut sbitu ) 190 krooni = 16 tundi parki-
mistasu Tallinna kesklinnas voi 5 pédeva keskmise auto

Millal, kuhu, millise bussi/trolli/trammiga/rongiga?

Harju maakonna ja Tallinna tihistranspordiliinide s5i-

http:] | www2.tallinn.ce/ 11592 _transport/ 11840 _index.xml

Rattaga kiiremgi

Ratas on kuni 6 km linnaséitudel kiirem liikumisvahend kui
auto. 6 km ongi tallinlaste keskmine vahemaa té6lesoitudel ja poo-
led autoga tehtavatest séitudest on alla 6 km pikkused.

— tee ettepanck t86 juures turvalise rattahoidja paigaldamiseks

—kui pead rattaga soitmist liiga ohtlikuks, siis vota ette Tallinna kaart
ja uuri vilja rahulikumad paralleeltinavad ja pargid, mida mé6da
saad ohutult t66 juurde soita

—nende viikeste ettevotmiste tulemusel hakkasid sellel kevadel pooled
Saistva Festi Instituudi td6tajatest regulaarselt rattaga t661 kdima.

Tahista 22. septembril iileeuroopalist autovaba paeva!
Autovaba pieva 2003 uritused Tallinnas:

Pithapiev, 21.9 Raekoja platsil ja selle Lihiiimbruses 14:00 — 18:00
Avamine. Seiklusming jalgrattaga, rulluiskudega, jala (registreerimine kohapeal), Genialistid, Onu Frederik,
ER Laste Laulustuudio, Kopli noortemaja, tantsuklubi Figurett, Legonurk ja Lovi Leo buss. Autasustamine.
Harju tanav: tasuta rattaparkla, Ghistranspordi ja keskonnahoiu niitus, laste joonistusvoistlus, nukuteater.
Uritused mujal: 11:00 Raudteefirmade mitmevdistlus. Algusega Paldiskis, 16puga Harju tinaval kell 16:30.
Tasuta pais Linna-, Nuku- ning Raevangla Fotomuuseumidesse ja Kiek in de Kok'i.
15:00 Rammumeeste etteasted Trammipargis.

Esmaspaev, 22.9

7:30 Rattaga kesklinna koos kogenud jalgratturiga! Alguspunktid: Némme Keskus, Pirita Linnaosavalitsuse ees,
Magistraali Kaubanduskeskuse ees, Mustakivi Keskuse ees. TASUTA RATTAVALVE: Vabaduse viljakul 8.00-18.00!

22.9 18:30 Jaani kiriku eest: Ohtune jalgratta- ja rulluisusdit "Saab ka ilma autota!"

Lisainfo: www.roheline.ee

mari@seit.ee

Saastva transpordi linke: www.agenda21.ee/transport.html
Tegijad: Eesti Roheline Liikumine, Prussakovi nim. Rattatihing, Sorex, NEXT, Elektriraudtee, Edelaraudtee, Eesti Raudtee, TAK,
Tallinna TTK, mtii FWD, Eesti Autoklubi, Tallinna Linn




