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(a) Tartu Linna Arengukava aastateks 2007-2013
2. Koostamise põhimõtted

Soovitame täiendada loetelu: “Tartu linnal on kõigi olulisemate valdkondade arengukavad v.a TRANSPORT, tervishoid ja elamumajandus.” Integreeritud transpordi arengukava on dokument, mis vastavalt Euroopa Liidu ettekirjutusele peaks eksisteerima igas enam kui 100.000 elanikuga linnas. Dokumendi koostamine tuleb algatada ka Tartus. Transport on linna planeerimises ja majandamises oluline valdkond, mis mõjutab oluliselt nii ettevõtlust, linna ruumilist arengut kui ka elu keskkonna kvaliteeti ja linnaelanike tervist. Kõige enam õhusaastet ja müra pärineb linnas just transpordisektorist.
3. Olulisemad arengusuundumused aastatel 2003-2005

Arengusuundumuste ülevaate peatükist on täiesti puudu kodanikuühiskonna arengut kirjeldavad suundumused, arvud ja dünaamika. Samamoodi näitab linnavalitsus ilmselt oma ükskõiksust tugeva mittetulundussektori vastu, sest läbivalt on ka mujal dokumendis pühendutud avaliku sektori ja ärisektori arendamisele, jättes süstemaatiliselt käsitlemata kolmanda sektori temaatika.

5.1 Majandus / Transpordi infrastruktuur ja liikluskorraldus

Kui eesmärgiks on muu hulgas integreeritus rahvusvahelisse transpordivõrku ning keskkonnasõbralikkus, tuleb kindlasti lisada linna eesmärgina mugava ning kiire reisirongiühenduse taastamine Tartu ja Riia ning Tartu ja Pihkva/Moskva vahel.
Kui transpordikorralduse üheks keskseks eesmärgiks on keskkonnasõbralikkus, ei saa seal peatükis kajastada lennuliikluse arendamist. Tänu kaasnevale mürale, õhuheitmetele, osoonikihi kahjustamisele ja madalale energiaefektiivsusele ei ole lennundus kindlasti mitte keskkonnasõbralik transpordiliik. Kui lennunduse arendamisest soovitakse arengukavas siiski juttu teha, siis pigem eelmises, „Turismi” paragrahvis.

Mugava ja tänapäeva nõuetele vastava raudteejaama ja bussijaama olemasolu peaks saama lisatud kui linna jaoks oluline prioriteet. Raudteejaam on jätkuvalt varemetes ja kasutuskõlbmatu, bussijaam kitsas ja äärmiselt ebamugav.

Ühistranspordi arendamise lõigus seatakse üldiselt õigeid eesmärke. Et aga piirata autostumist ja tuua autokasutajaid ühistransporti, peab ühistransport olema lisaks mugavusele ja käepärasusele ka kiire. Selleks tuleks sõnastada prioriteedina olulistes suundades tänavatel ühistranspordi eraldi radade rajamise (oleks kasutatavad ka operatiivsõidukitele); vastavad tehnilised lahendused on Euroopas olemas ja levinud. Finantsperioodil 2007-2013 on selliseks investeeringuks võimalik taotleda tuge näiteks Euroopa Liidu ühtekuuluvusfondilt. Tipptundidel koos autoderiviga aeglaselt venivad bussid (ükskõik, kui mugavad ja kui tiheda sõidugraafikuga) ei sunni kedagi loobuma autode kasutamisest. 

5.1 Majandus / Territoriaalne planeerimine ja maakorraldus
Eraldi tuleks rõhutada elanikkonna ja huvigruppide sisulist kaasamist kui keskset printsiipi planeeringuprotsessides. Selleks tuleb muuhulgas välja töötada lahendused, mis aitaks vastavast planeeringust potentsiaalselt huvitatud elanikkonda aegsasti kavadest informeerida ja nende seisukohti koguda. Täna ajalehes avaldatavad pisikesed teated seda ei taga.

Miljööväärtusega alasid käsitlevas lõigus tuleks ühe olulise miljööväärtusega piirkonna – Supilinna – puhul spetsiifiliselt ette näha ühe prioriteedina munakivisillutiste taastamise Tähtvere tänavast algavatel tänavatel (Kartuli, Marja, Meloni, Piiri) ning Lepiku tänavas. Vajalik summa tuleb lisada ka arengukava tegevuskavasse jaotusse 1.3.4. Vastav investeering suurendaks ka omapärase linnaosa turismipotentsiaali.

Esimeses lauses (naaberomavalitsustega suhtlemine) tuleks lisaks turismile ja transpordi infrastruktuurile loetellu kindlasti lisada oluliste valdkondadena elamumajandus ja keskkonnakaitse.

5.2 Keskkonnakaitse

Juttu tehakse Anne kanali kui puhkeala väljaarendamisest. Lause tuleks selgelt sõnastada, et tegevuse eesmärk oleks üheselt selge. Kui tegemist on olemasoleva kanali ümbruse korrastustöödega, siis toetab Eesti Roheline Liikumine nimetatud tegevust igati. Kui tegemist on uue sõudekanali rajamise ideega, siis tuleks antud lause kustutada. Kuna peatükis 5.5 “Vaba aeg, kultuur ja religioon” pole sõudekanalit prioriteetse objektina nimetatud, siis õnneks pole siiski uue kanali rajamist linnal plaanis. Sõudekanali asukohana plaanitava Ihaste luha näol on tegemist kõrge loodusväärtusega ja potentsiaalselt Natura 2000 alade võrgustikku kuuluva paigaga, mille hävitamine uue kanali kaevamisega on välistatud. Ulatusliku väärtusliku loodusliku elupaiga paiknemine linna piirides väärtustaks Tartut hooliva ja rohelise linnana.

Kolmandas, jäätmemajanduse lõigus on õigesti võetud suund jäätmete sorteerimise soodustamisele tekkekohas. Sõnastuses tuleks strateegilise suunana täpsustada – linnavalitsus hakkab edaspidi jäätmekäitlejatelt prügivedamise konkurssidel nõudma igale kortermaja korterile vastava sorteerimise infrastruktuuri pakkumist. Linnavalitsuse toetus (kaasates näiteks Euroopa Liidu struktuurivahendeid) sellise investeeringu kaasrahastamisel on samuti oluline. Vastav investeering ja sõnastus tuleks lisada tegevuskavas praegusele punktile 2.2.4 – “Kortermajade juurde jäätmemajade rajamise JA KORTERITESSE SORTEERIMISKASTIDE PAIGALDAMISE toetamine.”

Viimase, neljanda lõigu algul peaks sõnastama eesmärgi - linlastele kõrge keskkonnateadlikkuse ning keskkonnahariduse andmise kui selleni jõudmise tee. Linnavalitsuse osalusega Tartu Keskkonnahariduse Keskuse arendamine (sh keskusele päris oma maja leidmine või uue, nn Tartu ökomaja ehitamine) peaks olema eraldi välja toodud. Nimetatud keskusse saaks koondada ka teisi keskkonnahariduslike projektidega tegelevaid keskkonnaorganisatsioone.

(b) Tartu Linna Arengukava tegevuskava aastateks 2007-2013
Jaotus 1.3 „Transpordi infrastruktuuri arendamine”

Analüüsides kogu perioodi kulutuste kava, torkab silma autotranspordi kasvust tingitud ja ühtlasi selle kasvule suunatud investeeringute ebaproportsionaalselt suur maht. See koosneb investeeringutest uutesse autosildadesse ning põhi- ja jaotustänavatesse (1 352 miljonit) ning suures osas ka investeeringutest sildade ja jaotustänavate rekonstrueerimisse (383 miljonit), mis moodustavad kogu transpordi infrastruktuuri finantseerimisest ligi 80%. Kõnni- ja jalgrattateedesse, k.a. Marja tänava kergliiklussilla ehitamisse on plaanis investeerida 4,5% ja ühistranspordi infrastruktuuri arendamisse 1,5% kogu transpordi infrastruktuuri arendamise summadest. 

Investeeringute jaotus on seega selges vastuolus linna arengustrateegia eesmärkidega. Arengustrateegia kohaselt tehakse aastaks 2030 50% kõigist sõitudest ühistranspordiga, 20-25% jalgrattaga ja jalgsi ning autoliikluse kanda jääb vaid maksimaalselt 25% linnasõitudest, siis kuidas on õigustatud praegune planeeritud investeeringute jaotus? Selline suur autoliiklusest ja autoliikluse kasvust tingitud otsekulu, rääkimata kaudsetest kuludest tervishoius, keskkonnakaitses ja negatiivsest mõjust linna ruumilisele struktuurile ongi ilmselt üks põhjuseid, miks Tartu arengustrateegias „Tartu 2030“ seatakse eesmärgiks ühistranspordi ja kergliikluse osakaalu tõstmist (ehk autoliikluse osakaalu vähendamist). 
Jaotus 1.3.4 “Juurdepääsutänavate, kõnniteede, parklate ja tehnovõrkude ehitamine ning renoveerimine”
Lisada uus rida “Munakivisillutiste taastamine Supilinna miljööväärtuslikus piirkonnas (Lepiku, Kartuli, Marja, Meloni, Piiri tänavad) koos vajamineva summaga.

Rida 2.1.2 “Anne kanalid ja nende ümbrus”

Kui antud tegevuse sisu on uue sõudekanali rajamine kõrge loodusväärtusega ja potentsiaalselt Natura 2000 alade võrgustikku kuuluval Ihaste luhal, siis antud rida kustutada. Vabanev summa (34 miljonit krooni) jagada eelmises kommentaaris toodud investeeringute (Supilinna munakivisillutised), rea 2.2.4 “Kortermajade juurde jäätmemajade rajamise toetamine” (vt järgmises punktis soovitatud uut sõnastust) ja jaotuse 5.4 (pakutud uus rida “Tartu Keskkonnahariduse Keskuse hoone”) vahel.

Kui tegemist on olemasoleva kanali ümbruse korrastustöödega, siis vähendada summat oluliselt (näiteks 4 miljonit kroonini) ning üle jääv summa (30 miljonit krooni) jagada eelmises kommentaaris toodud investeeringute (Supilinna munakivisillutised), rea 2.2.4 “Kortermajade juurde jäätmemajade rajamise toetamine” (vt järgmises punktis soovitatud uut sõnastust) ja jaotuse 5.4 (pakutud uus rida “Tartu Keskkonnahariduse Keskuse hoone”) vahel.

Rida 2.2.4 “Kortermajade juurde jäätmemajade rajamise toetamine”

Laiendada sõnastust, uue variandina “Kortermajade juurde jäätmemajade rajamise JA KORTERITESSE SORTEERIMISKASTIDE PAIGALDAMISE toetamine.” Pole põhjust oodata, et sorteerimine kortermajades piisavalt juurdub, kui elanikud ei saa doteeritud hinnaga sorteerimiskaste ka korteritesse. 

Rida 2.2.11 „Mürakaardi koostamine”

Kuna ka arengukava 2003-2005 suundumustes tõdetakse probleemi liiklusest tingitud müra kasvuga, siis tuleb ette näha vahendid mürakaardi koostamiseks mitte alles alates aastast 2011, vaid hiljemalt 2008. aastast.

Jaotus 5.4 “Huvikoolid”

Lisada uus rida “Tartu Keskkonnahariduse Keskuse hoone” koos vajaliku summaga. Investeeringuga saaks kas leida ja renoveerida keskusele maja või ehitada päris uus, nn Tartu ökomaja.

Rida 5.5.1 “Linnaraamatukogu uue hoone finantseerimine”

Arengukavas tuleb täpsustada, kas tegemist on mõne olemasoleva maja kohendamisega linnaraamatukoguks või plaanitakse täiesti uue hoone ehitamist. Kui tegemist on esimese variandina, siis on investeeringusumma 125 miljonit krooni ilmselgelt liiga suur ning seda tuleks vähendada. Soovitame liigse summa jagada ridade 1.3.4 (pakutud uus rida “Munakivisillutiste taastamine Supilinna miljööväärtuslikus piirkonnas (Lepiku, Kartuli, Marja, Meloni, Piiri tänavad”), 2.2.4 ja 5.4 (pakutud uus rida “Tartu Keskkonnahariduse Keskuse hoone”) vahel.
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